91. Werkstattleiten-Lehvgang des BWLY

auf dem Hornberg

War der 91. Zellenwart-Lehrgang Anfang
November noch mit 13 Teilnehmern be-
legt, so hatten sich fir den 91. WL-1
Lehrgang lediglich acht Teilnehmer ange-
meldet. Die geringere Teilnehmerzahl ist
vermutlich damit zu erkldren, dass der
Zellenwart-Lehrgang Wartung, Uberho-
lung und Reparatur aller Bauweisen zum
Inhalt hat, wahrend es beim Werkstattlei-
ter zwei von einander unabhangige Aus-
bildungsgange gibt. Auf Grund der Kom-
plexitat und den gravierenden Unter-
schieden bei den Wartungs-, Uberho-
lungs- und Reparaturverfahren bei Flug-
zeugen in Holz- und Gemischtbauweise
gegeniiber der heute im Segelflugzeug-
bau Ublichen Kunststoffbauweise, erfolgt
die Ausbildung zum Werkstattleiter sinn-

voller weise auch in zwei getrennten Aus-
bildungsgangen.

Zum Glick finden sich aber in allen Al-
tersklassen immer noch gentigend Ent-
husiasten, die sich in der hohen Kunst
des Verleimens, des Schaftens und des
Bespannens weiterbilden lassen. Diese
Flieger leisten damit einen persoénlichen
Beitrag zur Erhaltung dieser Fertigkeiten
in den Landesverbanden, den Vereinen
und Oldtimer-Clubs. Damit wird nicht zu-
letzt der Fortbestand und die Erhaltung
alter Holzflugzeuge sichergestellt. Es
wéare doch schlimm, wenn wir eines Ta-
ges deutsche Segelfluggeschichte nicht
mehr am Himmel, sondern nur noch an
der Decke eines Technikmuseums be-
wundern kénnten.

Die ,Azubi-Gruppe" des 91. WL-1, hier am Tag vor Lehrgangsschluss. Links im Bild der
Lehrgangsleiter, Hans Horber.

Die Restaurierung eines Oldtimers war
auch der Grund fir Adolf Wilsch aus
WeiBenburg/Bayern, an diesem Lehr-
gang teilzunehmen. Wilsch ist 68 Jahre
alt und gerade damit beschaftigt, eine
MU 13 aus der Zeit des zweiten Weltkrie-
ges mihevoll zu restaurieren. An diesem
Projekt arbeitet er bereits seit knapp vier
Jahren. Obwoh| sein bisheriger Projekt-
partner kirzlich ,ausgestiegen” ist, will
Wilsch die Restaurierung alleine zu Ende
bringen. ,Wenn alles klappt, dann will ich
meine MU 13 in ca. zwei Jahren wieder in
die Luft bringen”, sagt er mit leuchtenden
Augen und einem faszinierenden Strah-
len im Gesicht. Bisher wurden ca. 2.000
Arbeitsstunden in die Restaurierung der
MU 13 investiert. Bis der alte Vogel zum
zweiten Mal fligge ist, sind voraussicht-
lich das gleiche Arbeitsvolumen noch-
mals erforderlich. Aber die Muhe und der
enorme Zeitaufwand lohnen sich allemal.
denn von den ca. 150 Stlick der in der
Zeit von 1937 bis 1942 gebauten Exem-
plaren dieses Flugzeugmusters fliegen
nach Aussage Wilschs gerade noch fiinf
Stiick. Zwei davon in Deutschland, zwei
in England und eine in den USA. Als
I-Tupfelchen will Wilsch versuchen, beim
LBA das damalige Originalkennzeichen
zu beantragen. Die Chancen hierflr ste-
hen gut, da historischen Flugzeugen auf
Antag die ehemalige Kennzeichen erneut
zugeteilt werden konnen, auch wenn
diese den heutigen Kennzeichnungsvor-
schriften nicht entsprechen.

Auch Klaus Burkhard aus Reinheim/Odw.

hat diesen Lehrgang nicht ganz unei-

gennutzig besucht. Neben der Einbrin-

gung im heimatlichen Verein hat er die

Grundiiberholung seiner SB & fir das

kommende Jahr ins Auge gefasst. Mit
Baujahr 1968 hat die D-6300 zwar noch

keinen offiziellen Oldtimerstatus, was

aber letztlich keine Rolle spielt. Gerade

dieses Flugzeug ist eine Besonderheit

unter den ca. 30 noch zugelassenen

Flugzeugen dieses Baumusters. Nech

vor der eigentlichen Musterzulassung

durch das LBA wurde vom Aero-Club

Braunschweig der Antrag zum Nachbau

einer SB 5 gestellt, Die Zustimmung zum

Nachbau wurde vormn LBA jedoch verwei-

gert, da es zu diesem Zeitpunkt fiir die
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SB 5 ja noch keine Musterzulassung gab.
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stiicken  produziert,
sondern auch aktive
Restaurierungs- und
Wiederaufbauarbeit
geleistet. Bestimmt
werden sich aber noch
ein paar weitere WL-
Lehrgédnge mit dieser
Ka 8 beschaftigen und
Hand daran anlegen
mussen, bevor die Ka
8 wieder ,Hornberger
Hoéhenluft” unter den
Tragflachen verspiren
wird.

Aber irgendwann in
naher Zukunft wird es
soweit sein, dann wird
auch diese Ka 8 wie-
der fliegen. Und wir,

Jeden Morgen werden zuerst die Arbeiten vom Vortag ge-
meinsam besprochen und die bei der Reparatur aufgetrete-

nen Probleme besprochen.

Einem erneuten und erweiterten Antrag
hat das LBA dann unter Auflagen zuge-
stimmt und das Flugzeugkennzeichen D-
6300 reserviert. Eine dieser Auflagen war,
dass das Flugzeug in Verantwortung und
unter der Bauaufsicht des damaligen
Werkstattleiters der Akaflieg Braun-
schweig erfolgen musste, die flr Kons-
truktion und Flugerprobung der SB 5 ver-
antwortlich zeichnete. Dementsprechend
lautet die Musterbezeichnung abwei-
chend von allen danach gebauten SB
5en auch SB5 e V.2 (2. Versuchsflug-
zeug). Insofern unterscheidet sich dieses
Flugzeug auch von allen spateren Ama-
teurbauten bzw. von den bei Eichelsdor-
fer in Bamberg in Serie gefertigten Flug-
zeugen der SB 5-Serie.

Heribert Orlik aus Offenburg war der
Dritte Im Bunde, der aus dhnlichen Moti-
ven auf den Hornberg gekommen war.
Orlik hat sich namlich in den Kopf ge-
setzt, einen einmotorigen Doppelsitzer
der Echo-Klasse nach Planen eines italie-
nischen Konstrukteurs in Holz zu bauen.
Den Zeitrahmen flr die Verwirklichung
seines ,Fliegertraumes” hat er mit ca.
finf Jahren bereits abgesteckt, viel Er-
folg, Aber zurlick zum WL-Lehrgang auf
dem Hornberg.

Punktlich um 8.00 Uhr am Montag trafen
wir uns zu einer kurzen BegriiBung im
Schulungsraum und schon ging es ab in
die Werkstatt. Aus einem Nebengebaude
wurde ein alter ASK 16-Bruch hervor-
geraumt und in die Werkstatt geschafft.
Die zertrimmerte Tragflache war ein
gutes Ubungsobjekt fiir die Reparatur
von Beschadigungen aller Art an ubli-
chen Holzflugzeugen. Des weiteren stand
ein zu ca. 2/3 wieder aufgebauter Ka 8-
Bruch zur Verfligung, an dem mit verein-
ten Kraften weitergearbeitet werden
konnte. Somit wurde also nicht nur
.Edelschrott* in Form von Ubungs-

die 891. WL-1 Gruppe
haben unseren kleinen
Teil zum Gelingen die-
ses Projektes beige-
tragen.

Werkstattseitig war die Schulung um
17.00 Uhr beendet. Erstaunlich, was in
dieser Zeit doch alles an Restaurierungs-
arbeit geleistet und an neuen Fertigkeiten
erlernt bzw. ,aufgesogen® werden
konnte. Es wurde geségt, geschliffen, ge-
ieimt und geschéftet, bespannt, lackiert
und vermessen sowie eine Flugzeugwa-
gung mit Schwerpunkisberechnung an
einer Bhonlerche durchgefiihrt. AuBer-
dem hat jeder Teilnehmer nach Plan eine
Rippenschablone hergestellt und darauf
eine neue Ka 8-Rippe gebaut.

Schaut man sich das Innenleben und den
Aufbau einer Holztragflache in gedffne-
tem Zustand einmal genauer an, dann ist
man doch Uber die Festigkeit dieser of-
fensichtlich sehr zerbrechlichen, in Wirk-
lichkeit aber sehr widerstandsfahigen
Konstruktion verwundert. Und es ist
mehr als erstaunlich, dass solche Flug-
zeuge den oftmals rauen Schulbetrieb
mehrere Jahrzehnten klaglos Uber sich
ergehen lassen, ohne irgendwann in der
Luft oder beim ,Aufschlag” eines in zwei
Metern Hohe abgebrochenen Landever-
suches auseinander zu brechen.
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Flugzeugwdgung an einer Rhénlerche

Neben der Praxis in der Werkstatt, war
auch noch eine ganze Menge Theorie zu
biffeln, ohne die es bei solchen Lehrgan-
gen einfach nicht geht. Vorschriften,
Formblatter, Priifunterlagen, Anderung
am Stiick, Arbeitsverfahren, Werkzeuge
und Maschinen zur Holzverarbeitung,
Werkstoffkunde und  SchweiBtechnik
sind nur ein kleiner Ausschnitt der vielen
Theroriethemen. Der Lehrgang war somit
sehr anstrengend, aber absolut wertvoll,
was die erlernten Fahigkeiten betrifft.
Somit ware es winschenswert, dass sich
auch in Zukunft noch gentigend Enthu-
siasten finden, die sich neben der Flie-
gerei dem Fortbestand des technischen
Sknow-how's® in den Vereinen widmen
und hierflr ihre Zeit zur Verflgung stellen.
Zellenwart- und Werkstattleiter-Lehr-
gange des BWLV und anderer Landes-
verbande werden auch in Zukunft von
unschatzbarem Wert fiir die Sportflie-
gerei sein. Bleibt zu hoffen, dass diese
Einrichtung auch nachkommenden Flie-
gergenerationen noch zur Verfligung ste-
hen wird, obwohl bereits schon jetzt die
kiinftige Macht der EASA ab 2008 am
technischen Fliegerhorizont zu erkennen
ist, die vermutlich die Befugnisse der
LTB's in den Landesverbanden gravie-
rend verandern wird und das leider nicht
zu unserem Vorteil.

Anzumerken ware allerdings auch ein ne-
gativer Punkt der Lehrgangsgestaltung,
der an dieser Stelle nicht verschwiegen
werden soll. Theorieunterricht in der Zeit
von 18.00 Uhr bis 20.00 Uhr bzw. 19.00
Uhr bis 21.00 Uhr widerspricht grund-
satzlich péadagogischen Grundsatzen
und Erkenntnissen. Theoretischer Unter-
richt nach neun Stunden Werkstattarbeit,
darin waren sich die Lehrgangsteilneh-
mer einig, ist mehr als fragwirdig und
bringt die Lehrgangsteilnehmer in ihrem
Wissen nicht unbedingt viel weiter. So
wurde einmal mehr auch bei der ab-
schlieBenden Mandverkritik vorgeschla-
gen, die Schulungsunterlagen so zu
Uberarbeiten, dass 'diese auch zum
Selbststudium geeignet sind. Werden
diese dann rechtzeitig vor Lehrgangsbe-
ginn mit der Ansage verschickt, diese vor
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