Vom Flachland- zu
Alpenflie

Von Keaus BurkHarn

Foros: KLaus BurkHarD

Schonlangeverfolgeich die OLC-Meldungen unseres V-Leitwerk-Kameraden Martin Miillerin Unterwdssen.

Strecken zwischen 300 und 8oo km sind bei ihm mit seiner SB 5 an der Tagesordnung. Darunter lduft dort

unten anscheinend uUberhaupt nichts. Die Alpenflieger sind von den Thermikgottern so verwhnt, dass

die ihre Flieger wohl nur aus dem Hanger ziehen oder von der Hallendecke herunterkurbeln, wenn der
Segelflug-Wetterbericht Streckenfliige von mehr als 500 km in Aussicht stellt. Und solche Strecken sind
dort also auch mit einem alten Holzflieger wie der SB 5 zu schaffen, sofern die Randbedingungen stimmen.

Und dies scheint in Unterwossen sehr oft der Fall zu sein.

Segelflug-Platzrunde Unterwdssen

a unser nachstes V-Leitwerks-
treffen (zoo7) in Unterwassen
stattfinden wird, sollte ich vorab
schon einmal dort hinfahren.
Liber die Homepage der Deutschen Alpen-
segelflugschule Unterwdssen (www.dasswy,
de} hole ich mir die ersten Informationen,
Eine Einweisung in den Gebirgssegelflug
mit Fluglehrer ist jederzeit miglich, Kurzent-
schlossen nehme ich am 16, Juli 2006 meine
D-6300 auf den Haken und verlasse den
Odenwald in Richtung Alpen. Nach sieben-
einhalb Stunden bel brutender Hitze trudle

5B5-Doppelpack iiber dem Hochkénig
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ich mit meinem Ce-
spann in Unterwossen
nach
vom Flugleiter erklart
werden kann, wie ich
zum Abstellplatz  fur

ein. Bevor mir

die  Flugzeughinger
finde, kommt mirschon
einer strahlend und
winkend mit dem
Fahrrad entgegen:
Martin! ,Schon, dass d'
da bist, dort drim
kannst Hanger
abstelin, i fahr voraus®,
Schwingt sich aufs Rad und fahrt los. In der
Traunsteiner Halle hangt Martins SBg an
der Decke und mir fallen sofort die gean-

¢ein

derten Randbégen auf, Martin grinst Gber
das ganze Gesicht und sagt:  Letztes lahr
war schon mal einer mit seiner S8 5 da, der
mit mir zamm gflogn ist” und fugt sofort
hinzu, dass der Kollege von den maodifi
zierten Randbogen so fasziniert war, dass er
nach seiner Riickkehr diese hbel seinem
Flieger sofort nachgerustet hat, ,Du wirst
scho sehn” sagter, wenn mir zamm fliegn,
dann hast du's Gfiihl, du hattst die Klappn
drauBn®. Ma toll, das geht Ja schon richtig
los. Vor meinem geistigen Auge sehe ich
Martin in 3.000 m ilber dem GroRkonig
kreisen, wahrend ich mit meinen stro
miungstechnisch unglinstigen Randbogen
von anno dazumal, zweitausend Meter
tiefer verzweifelt gegen eine AuBenlandung
in unlandbarem Gelande kimpfe,




Platzeinweisung

Ohne Platzeinweisung mit Fluglehrer geht
erst einmal gar nichts. Gestartet wird in
einer ASK 13 an einer stationdren Elektro-
winde mit Vierfachtrammel. Der Schlepp ist
ruhig und konstant mit 100 km/h. Wir errei-
chen eine Ausklinkhdhe von knapp 400 m,
machen zwei Linkskurven von jewells go®
und fliegen in den Obungsraum. Hier sind
nur Rechtskreise erlaubt. Rechtskreisend
fliegen wir also unsere Hohe soweit ab, dass
wir in 200 m die Pasition erreichen. Zwei-
hundert Meter an der Position ist nichts
Ungewdhnliches und an vielen Platzen
Standard. Nur, hier liegt dieser Punkt sehr
viel naher an der Landebahn und auBerdem
verlauft parallel zur Bahn, rechts unter
uns ein bewaldeter Hohenkamm, von
dem man sich unbedingt links halten
Mmuss,

Ouerab von einem Steinbruch, einer
senkrechten Felswand, gehe ich auf
Weisung meines Fluglehrers in den
relativ kurzen Queranflug. Der Anblick
einer nackten Felswand nur wenige
Meter voraus ist absolut gewdhnungs-
bedirftig. Ich habe das Cefuhl, dass ich
schnelistens  in den  Endanflug
eindrehen muss, sonst bleiben wir mit
der ka 13 unweigerlich in der Felswand
stecken. Bernd bemerkt das Zucken des
Steuverknippels wnd halt dagegen.
«oanz ruhig und schon geradeaus”
tont’s von hinten, .wir haben jede
Menge Platz vor uns.” Wiahrend ich
gezwungenermalen also ,schén gera-
deaus” auf die Felswand zufliege und
die Bedrohung so fiir mich weiter
runimmt, spire ich, wie kleine Sturz-
bache von Schweill unter meinem Flie-
gerhut hervorquellen, den Macken herun-
terrinnen  wnd wvon  meinem  T-Shirt
aufgesogen werden. Bevor ich mir dariber
klar werden kann, ob der Ausliser hierfir
die unertragliche Hitze oder die immer
bedrohlicher werdende Felswand vor mir
Ist, kammt endlich von hinten die erlésende
Anweisung, in den Endanflug einzudrehen.
LHAch du lieber Gott”, entfahrt es mir vor
schreck. Bernd lacht und kommentiert
sofort: Kein Problem, wir sind sehr hoch,
aber das ist hier so lblich. Wegen moglicher
Turbulenzen im Endteil erfolgt der Anflug
hoch, steil und mit erhéhter Fahret®, Ziellan-
dung an der schwelle, gut so.

Gestartet und gelandet wird in Unter-
wissen grundsatzlich nur in Richtung of,
da der Wind tagsiiber vom Chiemsee
kemmend durch das Tal in Richtung Geigel-

stein weht. Das Wort | grundsatzlich®
bedeutet aber im luristendeutsch nicht
«ausnahmslos”, sonderm im Regelfall
immer, aber es kann Ausnahmen geben®,
Eine dieser Ausnahmen ist z.B. ein Seilriss in
80 -100 m Hohe, bei der eine normale Platz-
runde, auch in wverkirzter Form, nicht
maoglich ist.

Mit einer sogenannten Bayernkurve wird
dann 180" nach links gedreht und gegen die
Startrichtung gelandet. Aus diesem Grunde
ist eine Seilrissibung in dieser kritischen
Hihe die zweite Pflichtibung fir Unterwos-
sener Meulinge, Aber auch das sieht
schlimmer aus als es wirklich Ist und klappt
auf Anhieb.

Mein erstes Hangflugerlebnis

Da ich in meinem bisherigen Fliegerleben
noch nie mit Hangflug konfrontiert worden
bin, melde ich einen weiteren Flug mit
Lehrer fiir eine Hangeinweisung an. Theore-
tisch weill ich zwar alles, aber von unten
sieht dieses Hin und Her am Hang in Achter
schleifen, dem Kreuzen der Flugbahnen
nach dem Wendepunkt am Gipfelkreuz und
den standigen . near misses” der fast auf
gleicher Hohe fliegenden Segler doch
irgendwie so eijajei und huuuch® aus.
Wenn man bedenkt, dass sich am Hang zur
gleichen Zeit standig B-10 Segelflugzeuge
tummeln und dies in einer Hiohe zwischen
350 bis 650 m Ober Grund, auf einer Hang-
lange van ca_1.000 m, dann ist es einleuch-
tend, dass unter diesen Umstinden die
Hangflugregeln strikt einzuhalten und die
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Augen stiandig offen zu halten sind. Zum
Sightseeing sollte man sich jetzt absolut
nicht hinreiBen lassen!

Ich starte also wieder mit Bernd, meinem
Fluglehrer, zur Hangeinweisung, diesmal
mit einer ASK 21, Der Hang liegt parallel zur
Bahn, wobei der Hangkamm schatzungs-
weise 200 m sidlich der Schleppstrecke
verlauft. Der héchste Punkt ist bei ca. soo
m/GMND etwa auf Hohe des Gipfelkreuzes,
das den westlichen Wendepunkt fiir den
Hangflug markiert. Den dstlichen Wende-
punkt bildet das Ende der Startbahn, kurz
vor der Winde. Damit waren die Hangflug-
grenzen abgesteckt, die jeder Pilot einzu-
halten hat. Bei den beiden Wendepunkten

Uber der Steinplatte

gibt es jedoch einen kleinen aber feinen
Unterschied, den man sich gut einpragen
sollte. Wahrend das Gipfelkreuz den veest:
lichen Wendepunkt als maximal erlaubte
Wendeposition markiert, handelt es sich
beim Bahnende im Osten um den Punkt, an
dem frijhestens gewendet und an den Hang
zuriickgeflogen werden darf. Regelverlet-
zungen werden vom diensthabenden Flug-
leiter sofort mit einem freundlichen aber
bestimmten Hinwels auf die giltige Hang-
flugordnung geahndet. Auf diese Art und
Weise werde ich spater (ber Funk zweimal
namentlich erwahnt, peinlich.

Direkt nach dem Ausklinken schwenke ich
die ASK 21 nach rechts und steuere auf die
bewaldete Hangflanke zu. Knapp uber den
ersten Baumwipfeln drehe ich respektvoll
ab in Richtung Tal, um gleich darauf aber
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wieder mit der linken Flachenspitze naher
an den Hang zu steuern. Ungeduldig warte
ich auf den ersten _Lupfer”, aber es geht
bestindig abwiarts, .Du bist viel zu welt
weg”, tdnt’s von hinten in gewohnt ruhiger
Weise. lch bernehme mal kurz und zeige
dir, wie nahe du ran kannst”, Wahrend
Knuppel und Seitenruderpedale von hinten
rwangsgesteuert die Maschine sanft nach
links und weiter an den Hang drehen, verla-
gere ich, vom Uberlebenstrieb gesteuert,
meinen Oberkorper  unweigerlich nach
rechts, wegwvon der auf mich zukommenden
Bedrohung. Ich habe das ungute Gefiihl,
dass jeden Augenblick entwederdie Tannen-
spitzen am Rumpfboden streifen oder die
linke Flachenspitze am Hang entlang
kratzen wird, Ich werde unruhig, habe aber
weiterhin vollstes Vertrauen in die Flug-
kilnste meines Fluglehrers und dessen
Fihigkeiten, den Abstand zu den Tannen-
spitzen nach unten sowie die Distanz der
Fldchenspitze zur Felswand richtig einzu-
schatzen. Und plotzlich stelle ich fest, wir
steigen. Wir steigen zwar langsam, aber
bestandig. Kein schnelles oder ruppiges
Steigen wie bei Wolken- oder Blauthermik,
sondern vergleichbar mit der stillen Abend-
thermik am heimatlichen Platz.
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Wir erreichen den westlichen Wendepunkt
unterhalb des Gipfelkreuzes und drehen mit
einer Rechtskurve weg vom Hang Richtung
Tal und dann erneut zum Hang zuriick. Beim
Aufrichten stelle ich mit schlagartig einset-
zendem Unbehagen fest, dass uns in Augen-
hahe etwa 350 kg Plastik entgegen kommen.
Mit einem lauten .ojojol” bringe ich unge-
wollt meinen  Schreck zum Ausdruck,
wahrend mein Kontrahent auf Gegenkurs
rasch an GroBe zunimmt. Wahrend sich
mein Puls schlagartig verdoppelt, kommt
auch schon von hinten die Ansage: Wir
behalten die Richtung bei und bleiben dicht
am Hang. Der ist hoher, kein Problem®.
Bernd hat wieder mal recht, der Kollege
fliegt Gber uns hinweg, war also ,etwas”
hiher.

Erster selbststindiger Hangflug

Mach der Hangeinweisung mache ich mit
Bernd nach eine kurze Cebirgseinweisung,
dann bin ich bei der Flugleitung .freige-
schaltet” und kann mit meiner 5B g selbst-
standig den Hang- und Gebirgsflug liben.
Die Hangfreigabe habe ich bereits vorab
zusammen mit der Fluganmeldung einge-
holt. Somit kann ich nach dem Ausklinken in
450 m sofort nach rechts abdrehen und an

den Hangkamm fliegen. Ich zdhle noch
sechs weitere Segler unterschiedlichster
Bauart und Spannweite vor und Gber mir.
Von der Ka B bis zur L5 8 und DG 1000 ist
jetzt alles am Hang vertreten. Und ich mit
meiner SB § gleich mitten drin. Vor mir, auf
fast gleicher Hahe, fliegt eine Ka 13 mit
Schuler und Huglehrer. Die Ka 13 steigt
gemadchlich vor mir weg, aber mein Vario
zeigt hartnackig in die falsche Richtung.
Irgend etwas stimmt da nicht. Am west-
lichen Wendepunkt habe ich noch knapp
400 m und leite die erste Wende ein. Weg
vom Hang, das Saufen wird starker. Ich
merke die Anspannung in mir und regis-
triere 8o km/h auf meinem Fahrtmesser,
»LU langsam fir den Hangflug", schielt es
mir durch den Kopf und drucke sofort nach,
bis die Anzeige sich zwischen 100 und 1o
km/h einpendelt. .Am Hang musst du
immer schneller fliegen als im Flachland®
hat mir Bernd bei der Hangeinweisung
eingetrichtert, .da kommst du plétzlich in
starke Turbulenzen und 5 m Saufen sind
dann nichts Besonderes. Da bist duum jedes
Bisscher Uberfahrt dankbar, damit du wenn
natig ins Tal flichten kannst®,

Alle scheinen zu steigen, nur bei mir geht's
bestindig bergab. Gefiihivall, aber mit dem



ndtigen Respekt, taste ich mich niher an
den Hang heran. Moch habe ich gendgend
Hiihe, um weiter arm Hang zu bleiben, Aber
langsam wird es Zeit, dass ich wenigstens
etwas Steigen finde. Hinter der Ka 13 leite
ich die Ostwende ein und fliege erneut
zurtck an den Hang. Ganz, ganz langsam
dreht sich der Zeiger meines Variometers in
die andere Richtung, Gber den MNullpunkt
hinweg in den poasitiven Bereich. Noch nicht
viel, aber immerhin verliere ich jetzt keine
Héhe mehr. Der Hang ,zieht" immer besser
und mein Vario zeigt kurze Zeit spater1 m/s
Steigen. Ich freue mich schon bald Ober die
erreichte Hohe von oo m und merke nicht,
wie ich in meiner Euphorie den westlichen
Wendepunkt passiere, da das Gipfelkreuz
jetzt nicht mehr links Gber oder neben mir,
sondern unter mir vorbeizieht. Fasziniert
beabachte ich den Zeiger meines Varlos, der
sich langsam der1,5-m-Markierung nahert.
Moch einmal hin und zurick, dann dirfte
ich die sichere Mindesthohe fir einen
Abflug zum Hausbart auf der gegeniiberlie-
genden Talseite erreicht haben.

schon bin ich gedanklich am Hausbart und
kreise dort schnell steigend in der Thermik,
als ich plotzlich  zusammenschrecke
Blechern schnarrt die Stimme des Fluglei-
ters aus dem Lautsprecher: Der westliche
Wendepunkt.am Gipfelkreuz gilt fiir alle,
auch fir die 5B 5". Mit Schrecken stelle ich
bei einem Blick nach der Seite fest, dass ich
mich  bereits hinter dem Gipfelkreuz
befinden muss, also auBerhalb des zulds-
sigen Hangflugkorridors, Ich leite sofort
eine Kehriwende ein und versuche mich mit
einem kurzen Delta sechs drei null null
verstanden, sorry” zu entschuldigen. Kurze
Zeit spater bin |ch bereits wieder am
dstlichen Wendepunkt und steige in der
Wende weiter. Wieder am Gipfelkreuz habe
ich eine Hohe van oo m uber Grund und
melde mich sofort vormn Hang in Richtung
Hausbart ab, Der Flugleiter quittiert meine
Meldung mit Doppelklick und schon quere
ich das Tal mit direktern Kurs zum Haus-
bart. -

Am Haushart angek
ersten Gefihl vo
geht der Zr.'igr:
3 m/s Steige
schlagt erg
entgege
Zentru

wie war das mit
der Zahnrad-
bahn? Und wo
war die Zahn
radbahn  noch
mal? Ich richte
den Flieger auf
und  versuche
mich erst ein
mal zu orien
tieren. Vor mir
liegt der Geigel-
stein, noch weit
entfernt, aber
auf Grund sei-
ner Machtigkeit
und seiner Hohe
scheint er zum Greifen nahe. Mein Verstand
sagt mir, dass ich ihn direkt nicht anfliegen
kann, aber die Richtung stimmt. Es geht
bestindig abwarts und schon zweifle ich an
der Richtigkeit meiner Entscheidung, den
Hausbart verlassen zu haben, Ich behaite
meine Richtung bei und glaube, vor mir jetzt
die Zahnradbahn identifiziet zu haben.
Hierbei handelt es sich um einen ziigig
ansteigenden Bergkamm, der dem Geigel-
stein vorgelagert ist. Wenn die geht”,
kammen mir die Worte meines Fluglehrers
inden 5inn, dann fliegst du ohne zu krelsen
an dem Bergkamm entlang bis hoch zum
Geigelstein, ohne einen einzigen Kreis”,
Ungeachtet des derzeitigen Saufens
vertraue ich jetzt einfach darauf, dass die
Zahnradbahn heute in Betrieb™ sein wird,
ich fliege weiter auf den Bergkamm zu, den
ich in knapp 6oo m erreiche, Nichts tut sich,
das Saufen hilt an und ich werde nervis,
Also dann weiter auf die sidliche Kamm
seite, die kraftig von der Sonne beschienen
wird. Wahrend ich schon an Umkehr und
Ruckflug zum Hausbarl nachdenke stelle
ich plotzlich fest, dass sichuder Magiozeiger
endlich in die ,richtige® RieRtun;

Kurzer Rechtssch

Endanflug auf Unterwdssen

Zeitgefuhl. Unerwartet geht die Steigrate
merklich zuriick, Ich bin an der Endstation
der Zahnradbahn angekommen, ca. 100 m
unterhalb des Gipfelkreuzes, Ich drehe nach
rechts und dberquere den Bergkamm
2wischen Geigelstein und Kampenwand.
Dann schwenkeich nach links und fliege an
die sonnenbeschienene Westseite des
Geigelsteins, wo mich sofort ein gleichma-
Biger Aufwind erfasst und weiter steigen
lasst. Auf diese Weise kann ich schnell den
Berggipfel Gibersteigen und geniele in der
Thermik einen gigantischen Panoramablick
in alle Himmelsrichtungen.

Dref Tage spidter mache ich zusammen mit
Martin meinen ersten Ausflug in die Alpen,
Das Horrorszenario, Martin in 3000 m Uber
dem GroBkénig, ich mit meinen wirbel-
schleppenerzeugenden  Randbogen™  tief
unten im Uberlebenskarmpf gegen eine
Aulenlandung, ist zum Glick nicht einge-
traffen. Der Unterschied bei den Flugeigen-
schaften unserer beiden SBgen war dann
doch kaum feststellbar, sodass wir am
Abend einen schonen 3oocer im OLC

“Bintragen konnten. Vielleichtwaraber auch

ﬁu;g‘hern Uinterschied: feststellbag, well
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